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Suport-ES faz primeiro ato
contra monopadlio privado

O Suport-ES, junto com o movimento sindical portudrio e as
empresas operadoras portudrias que atuam no porto publico do
Espirito Santo, realizaram, na manha desta quinta-feira, dia 22, o
primeiro ato publico contra a entrega do patrimbnio publico ao
monopdlio privado, contrariando os interesses da sociedade.
Liderancas sindicais e trabalhadores se reuniram em frente ao
portdo da Codesa, na llha do Principe, e seguiram em marcha
organizada e pacifica pela avenida Getulio Vargas, até o prédio 4 da
Codesa, onde membros do Conselho de Autoridade Portuaria
(CAP), inclusive com representantes da Secretaria de Portos (SEP),
estavam reunidos para tratar do adensamento de dareas para
dentro do porto publico.

O adensamento é a expansdo de areas arrendadas pelo TVV-Log-in
(bergos 201 e 202) e pelo Peit (bergo 905) para se tornarem areas
contiguas dentro do porto organizado. Isso quer dizer que as
empresas privadas querem se apropriar indevidamente de areas
publicas, o que é imoral e ilegal.

A invasdo do capital privado sobre o porto publico vai gerar
desemprego na Codesa, menos oportunidade de trabalho para a
mado de obra avulsa, extingdo dos pequenos operadores portuarios
e demissOes, reducdo das exportagdes dos pequenos agricultores
do Estado, afetando diretamente a mao de obra dos trabalhadores
do campo, terceirizagdo e precarizagdo das atividades portuarias.

O movimento contou com a participacdo da Federacdo Nacional
dos Portuarios (FNP), Central Unica dos Trabalhadores (CUT),
Intersindical Portudria, Sindicato da Guarda Portudria, Sindicato
dos Conferentes, Sindicato dos Arrumadores, Sindicato dos
Amarradores, Sindicato dos Maritimos, Sindicato dos Vigias,
Associacdo dos Operadores Portuarios (AOPES), Sindicato dos
Trabalhadores em Agua, Esgoto e Meio Ambiente (Sindaema),
Articulacdo Sindical da CUT (Artsind), Sindicato dos Metallrgicos,
Sindicato dos Comerciarios, Sindicagamba, Central dos
Trabalhadores e Trabalhadoras do Brasil (CTB), além de ter o apoio
de varios movimentos sociais e populares.

Essa foi s6 a primeira manifestacdo dos trabalhadores em defesa
do porto publico contra a apropriacdo indevida de dreas publicas.
Ainda faremos quantos protestos forem necessarios para acabar
com esse abuso contra os trabalhadores!




Vitoria, ES, 22 de outubro de 2015

MANIFESTO PUBLICO

A Associacao dos Operadores Portuarios do Estado do Espirito Santo (AOPES),
entidade constituida para, dentre outros fins, o de protecao e representacdo legal da
categoria profissional de Operadores Portuarios, notadamente aqueles que exercem suas
atividades através dos bergos publicos administrados pela Cia. Docas do Espirito Santo
(Codesa), e a Intersindical da Orla Portuaria do Espirito Santo (entidade que
congrega os Sindicatos de Trabalhadores Portuarios) e Sindicato dos Trabalhadores
Portuarios Avulsos e com Vinculo Empregaticio nos Portos do Estado do Espirito Santo
(Suport-ES), que exercem suas atividades laborais, também, nos bercos publicos
administrados pela Codesa, tendo em vista pleito de adensamento de area efetuado
junto a Secretaria Especial de Portos da Republica (SEP) pelos terminais TVV e PEIU,
empresas arrendatarias de instalacdes publicas, vém a publico manifestar o que segue:

Que a AOPES, entidade recentemente constituida, congrega atualmente Operadores
Portuarios responsaveis pelas operagdes de 80% das cargas movimentadas através
das instalacdes dos bergos publicos capixabas, e a INTERSINDICAL que congrega as
seguintes entidades de classes: Sindicato dos Amarradores e dos Desatracadores de
Navios nos Portos do Estado do Espirito Santo; Sindicato dos Conferentes de Carga e
Descarga nos Portos do Estado do Espirito Santo; Sindicato dos Estivadores,
Trabalhadores Avulsos e com Vinculo Empregaticio em Estiva nos Portos do Estado
do Espirito Santo (SETEMEES); Sindicato da Guarda Portuaria no Estado do Espirito
Santo; Sindicato dos Portudrios Avulsos de Capatazia Arrumadores e dos
Trabalhadores na Movimentacdo de Mercadorias em Geral do Estado do Espirito
Santo; e Sindicato dos Vigias Portuarios do Estado do Espirito Santo.

Que, embora haja nos Contratos de Arrendamentos vigentes previsdao de expansao
da area arrendada, a permissibilidade desta expansdo encontra-se condicionada a
regulamentacdo e a comprovacao do aumento da eficiéncia na operacdo portuaria. O
citado dispositivo foi regulamentado pelo Art.24 do Decreto n° 8.033/13,
posteriormente alterado pelo Decreto n® 8.464/15, onde a eventual expansao de
area, somente sera permitida quando houver COMPROVADA A INVIABILIDADE
TECNICA, OPERACIONAL ou ECONOMICA DE REALIZAGCAO DE LICITAGAO DE NOVO
ARRENDAMENTO o que, definitivamente, ndo se aplica as instalagdes pleiteadas em
face da alta TAXA DE OCUPACAOQO observada, naqueles bercos, da ordem de 80%.
Adicionalmente deve ser ressaltada, ainda, que o pedido formulado, na realidade,
trata de EXPANSAO DE INSTALACAO em detrimento de AREA;

Que, em face da natureza das cargas, atualmente movimentadas nas instalacdes
pleiteadas (bercos 201, 202 e 905), estas requerem uma logistica prdépria, com
disponibilizacdo de areas de armazenagem, acesso ferrovidario e equipamentos,
inclusive a retrodarea de Capuaba (Vila Velha). Estas instalagdes sdo as mais
utilizadas atualmente, com alta taxa de ocupacdo (conforme ja mencionado acima),
exatamente devido a pouca oferta de bercos publicos, administrados pela Codesa,
que permitam atender as movimentacdes de cargas, através de navios de maior
porte e calado, em conformidade com a prescricao do Porto, notadamente graos e
graneis.




Eventuais consideracdes de opgao de movimentagao pelo Cais Comercial como
“solucdo de continuidade” esbarram em restricoes de natureza técnico-operacional
em face das caracteristicas daquela instalacdo, encravada na cidade, com
restricoes de acesso e de movimentacao de determinadas cargas (granéis em
particular) decorrente de impedimento de natureza ambiental;

Que eventual consideracdo de que a ampliacdo de area solicitada atenderia
dificuldades de natureza operacional de navios, em funcdao do aumento do
tamanho de navios conteneiros, também ndo condiz com a realidade uma vez que
€ sabido, por todos os que exercem atividade portudria no porto de Vitoria, que as
restricdes de acesso de navios ao porto de Vitéria sdo de natureza FISICA em
decorréncia do estreitamento da largura do canal de acesso e comprimento da
bacia de evolucdao, motivada pela localizagdo do macico rochoso (Penedo) a
esquerda da entrada da baia do Porto e pela “saia” do enrocamento do aterro da
Avenida N. S. Navegantes (Av. Beira Mar) a direita, limitando o acesso dos navios
em comprimento e boca (largura). Portanto, ndo seria com a ampliacdo das
instalagOes solicitadas (bergo 202 e parte do 201) que se resolveria o problema de
acesso de navios conteneiros de maior porte. Inclusive, digno de nota é que, em
muitos dos Planos de Desenvolvimentos e Zoneamentos Portuarios (PDZPs),
elaborados e considerados pela propria AUTORIDADE PORTUARIA, a expansdo
natural das instalacdes portudrias para movimentacdo de contéineres sempre foi
Barra do Riacho (Aracruz). Desta forma, em consideracdo a nova fase do
Programa de Investimento em Logistica (PIL) os investimentos propostos
poderiam e podem ser direcionados para Barra do Riacho, sendo de fundamental
importancia para a Codesa e o estado do Espirito Santo;

Operadores Portuarios que ndo possuam contratos especificos de arrendamento,
NAO PODEM e NAO DEVEM receber tratamento diferenciado daqueles eventuais
Operadores Portudrios que possuem contrato es‘pecifico de arrendamento. Estes,
de fato sao Administradores de Terminais. Aqueles, possuem Contratos de
Prestacdo de Servico, de médio e longo prazos com seus clientes, com
compromisso de natureza juridica, comercial e financeira. Ressaltamos que
qualquer tratamento diferenciado entre USUARIOS pelo simples fato de um ser
OPERADOR COM ARRENDAMENTO e outro OPERADOR INDEPENDENTE, fere o
principio da isonomia. Cabe ressaltar, ainda, o previsto no artigo 3° da Lei
12.815/13, notadamente os itens Il e V.

Devemos destacar, inclusive, que ao longo do tempo coube aos Operadores
Portuarios, dito como independentes pela Codesa, a missao comercial de viabilizar
as operacOes portuarias através daquelas instalagbes, mesmo com todas as
dificuldades enfrentadas com a falta de investimento na infraestrutura posta a
disposicao. Em alguns casos estes mesmos Operadores, por muitas vezes,
efetuavam reparos e adequacdes em equipamentos e na infraestrutura, as suas
expensas, para realizacao das operagoes buscando, desta forma, viabilizar o porto
comercialmente.




Atualmente, para atendimento as condicionantes ambientais, contidas na licenca
ambiental do Porto, Operadores Portudrios efetuaram investimentos em equipamentos
removiveis de armazenagem na retrodarea de Capuaba (Vila Velha), em linha férrea e
equipamento de embarque de carga, possibilitando receita significativa para a Codesa.

O porto publico possui papel importante na atividade portuaria. Nao somente como
indutor de desenvolvimento socioecondmico de uma regido, como, também e
principalmente, como regulador de mercado objetivando atendimento aos pequenos
usuarios. O atendimento ao pleito das empresas ensejard caracterizacdo de uma
oligarquia com sérios reflexos no ambiente concorrencial do Porto, além de reflexos de
natureza social, com significativa redugao de postos de trabalho.

As entidades signatarias deste documento reconhecem a importancia da necessidade da
existéncia de bercos publicos, com condigdes técnicas e operacionais adequadas, para
atendimento das demandas do Espirito Santo e de sua hinterlandia.

NAO AO ADENSAMENTO DE AREAS!

Os usuarios do Porto de Vitoria aplaudem!

A atividade portudria capixaba, notadamente aquela exercida nos bergcos publicos,
agradece!

Associacdo dos Operadores Portuarios do Estado do Espirito Santo - AOPES

Sindicato dos Trabalhadores Portuarios Avulsos e com Vinculo Empregaticio
nos Portos do Estado do Espirito Santo

(Suport-ES)

Intersindical da Orla Portuaria do Espirito Santo - INTERSINDICAL




