VITORIA. ES. DOMINGO, 04 DE ABRIL DE 2021 ATRIBUNA 17

Com a entrada de sistemas me-
canizadoes e de automacao, que ob-
jetivam aumentar a produtividade,
substituir trabalhos repetitivos ¢
que envolvem risco para os traba-
Ihadores, algumas fun¢des deveriio
ser exrintas, segundo Anderson
Polido, superintendente do Porto
de Vitoria. Entre elas estiio a de es-
tivador, amarrador e armumador.

Ele afirma que outras fungdes
serao criadas. “Isso acontece em
todas as areas de producio. Como
os portos buscam aumento de pro-
dutividade, a competitividade serd
um fator fundamental para o setor
pOTTUATIOo, UMa Yoz que 0 aumento
da movimentagdo de cargas vai re-
querer profissionais qualificados
para as novas funcbes”,

Ernani Pereira Pinto, presidente
do Sindicato Unificado da Orla
Portudaria do Espirito Santo, lem-
brou que a atividade portudria é
muito disputada.
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ANDERSON : produtividade

“Além da historia, tem uma visi-
bilidade muito grande em relacio
a remuneracio e ao gosto pela at-
vidade. Tem func¢des de risco, peri-
gosas, mas de grande relevincia na
hora de uma operagio portudria
tanto a bordo quanto em terra”.

José Adilson Pereira, presidente

Funcoes afetadas pela tecnologia

do sindicato dos Estivadores e pre-
sidente da Intersindical da Orla
Portudria do Espirito Santo, expli-
cou que achegada de novas tecno-
logias acaba exercendo uma pres-
sao para a reducdo de equipes.

“Por isso temos um acordo cole-
tivo e gestio da mio de obraavulsa
que fazo calculo de quantos traba-
lhadores € necessdrio. O cilculo
vai se ajustando, a cada ano, a essas
mudancas tecnologicas”.

Os profissionais portudrios terio
que se adaptar a nova realidade,
aumentando o conhecimento so-
bre novas tecnologias e a correta
forma de operd-las, conforme des-
tacou Gustavo Zarife, presidente
de teenologia da Associagio Brasi-
leira da Internet das Coisas,

“As empresas do setor devem
preparar suas equipes atraves de
capacitagies e cursos especificos,
apresentando esse novo mundo
disruptivo para suas equipes”,



investimenta em tecnolo-

gia e inovagiio ¢ capaz de

transformar o funciona-
mento dos portos. Por isso, a re-
portagem buscou fontes da drea
para saber o que vem de novo ca-
paz de revolucionar o segmento.

Andreia Coutinho e Silva, coor-
denadora de administragio da
UVV e pesquisadora do Observa-
torio Cidade e Porto, destacou que
uma grande mudanga serd o siste-
ma Janela Unica Aquavidria.

_Fle vai integrar agentes comao:

porto, Agéncia Nacional de Vigilan-
cia Sanitdria (Anvisa), Receita Fe-
deral ¢ Ministério da Agricultura,
Pecudria ¢ Abastecimento (Mapa).

O sistemna estd em fase de imple-
mentagio. Segundo Andreia, ele
vai trazer todas asinformagdes ne-
cessarias para que haja um fluxo
mais integrado, reduzindo o tem-
po de permanéncia de carga de
importagao nos portos.

“Se anres rinha um problema
crinico de demora, com o sistema
serd possivel adiantar o processo
enquanto o navio ainda esta em
viagem. Vai ser uma revolugio
muito importante para o Pais”,

Segundo o governo federal, o
projeto serd implantado em eta-
pas, com inicio este ano e término
em 2023. A partir dai, a economia
deve ser de RS 10 bilhdes anuais
para os operadores logisticos e de
comércio exterior.

A Imetame, que vai construir
um novo porte no Estado, expli-
cou gue esta planejando a implan-
tagio do recebimento e entrega de
carga automatizados, com todo
sistema de programaciio, escanca-
mento, pesagem, gates ¢ plancja-
mento totalmente integrados, com
o objetivo de atendimento imedia-
to ¢ sem espera.

No Porto de Vitoria, a implanta-
¢io das portarias inteligentes estid
em fase final de testes. “Todo o ca-
minho da carga - importada ou
exportada — sera acompanhado de

ANDREIA COUTINHO disse que novo sistema agilizara trabalho portudrio

forma online, em tempo real”, des-
tacou o superintendente Ander-
son Polido.

Segundo ele, num futuro proxi-
mo, os gestores dos portos e seus
terminais contario com dash-
boards (painel de gestio) e painel
de indicadores, que proporciona-
riio tomada de decisiio num menor
espaco de tempo.

“Vamos conectar informagoes
de agendamento/fila de navios
com o pull de caminhoneiros para
descarga, numa fracio de segun-
dos, e permitiri ao operador por-
tudrio se programar, de forma as-
sertiva, no planejamento de recur-
sos”, explicouw.

Navio autonomo

0 engenheiro mecanico Mar-
celo Chequetto destacou que
hoje hanavio com autonomia pa-
ranavegar sozinho em viagem de
longo curso, mas mesmo assim o
comandante se faz necessério,
}4 que a condighio no mar é ad-
versaeumacidente pode causar
enorme prejuizo.

“Para chegar no porto @ apor-
tar, depende do sor humano ain-
da. Eu nfio vejo o navio autbno-
monavegando sozinho, acurto e
meédio prazo. E se a méquina fa-
Ihar?", questionou ele.

Funcoes afetadas pela tecnologia

Com a entrada de sistemas me-
canizados e de automacao, que ob-
jetivam aumentar a produtividade,
substituir trabalhos repetitivos e
que envolvem risco para os traba-
Thadores, algumas fungtes deverio
ser extintas, segundo Anderson
Polido, superintendente do Porto
de Vitria. Entre elas estiio a de es-
tivador, amarrador e armumador.

Ele afirma que outras fungdes
serdo criadas, “Isso acontece em
todas as areas de produgio, Como
0s portos buscam aumento de pro-
dutividade, a competitividade serd
um fator fundamental para o setor
POrtudrio, UMa ez que 0 aumento
damovimentagdo de cargas vai re-
querer profissionais qualificados
para as novas funges”,

Ernani Pereira Pinto, presidente
do Sindicato Unificado da Orla
Portudria do Espirito Santo, lem-
brou que a atividade portuiria é
muito disputada.
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“Além da histdria, tem uma visi-
bilidade muito grande em relagao
i remuneragio e ao gosto pela ati-
vidade. Tem funcdes de risco, peri-
gosas, mas de grande releviineia na
hora de uma operagiio portudria
tanto a bordo quanto em terra”.

José Adilson Pereira, presidente

dosindicato dos Estivadores e pre-
sidente da Intersindical da Orla
Portudria do Espirito Santo, expli-
cou que achegada de novas tecno-
logias acaba exercendo uma pres-
5a0 para a redugio de equipes.

“Por isso temos um acordo cole-
tivo e gestio da méio de obrasvulsa
que faz o caleulo de quantos traba-
lhadores e necessario. O calculo
vai se ajustando, a cada ano, a essas
mudangas tecnologicas™.

Os profissionais portusdrios terfio
que sc adaptar & nova realidade,
aumentando o conhecimento so-
bre novas tecnologias e a correta
forma de operd-las, conforme des-
tacou Gustavo Zarife, presidente
de tecnologia da Associagao Brasi-
leira da Internet das Coisas.

“As empresas do setor devem
preparar suas equipes através de
capacitagfes e cursos especificos,
apresentando esse novoe mundo
disruptivo para suas equipes”,
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SETOR PORTUARIO

Novas tecnologias vao
revolucionar os portos

AOFEL! COUTINSD

Tecnologia

> A TECNOLOGIA vem substituindo o
trabalho repetitivo, contudo traz
umanova demanda que é de um fra-
balho mais qualificado, capaz de
criar, Operar ou mesmo freinar a in-
teligéncia artificial, por exemplo.

> ALGUMAS PROFISSOES tendem a
ser impactadas, caso os profissio-
nais ndo se adaptem & chegada de
novas tecnologias.

Profissoes que
serao impactadas

Estivador

> 0 PROFISSIONAL trabalha no navio
ar docarga Maestivagem, tem
a parte bragal, engate e desengate.
Dentro da fungao, é preciso saber
operar alguns equipamentos como
empilhadeiras @ guindastes de bor-
do. Média salarial: RS 6 mil.

Amarrador

> EORESPONSAVEL por fazeraatraca-
a0 e desatracagdo do navio, orien-
tado pelo pratico. Ele faz o engate do
cabo no cabego (coluna de ferro) do
cais, Média salarial: RS 2 mil.

Arrumador

> ENGATA E DESENGATA a cargano
costado do navio. Também trabalha
nos arnmazens arrumando carga e
nos patios. Média salarial: RS 4 mil.

Conferente

> CONFERE as cargas que enfraram e
sairam do navio. Uma atividade que
requer muita atengao, j& que um erro
pode custar muito caro. Salario mé-
dio: RS Bmil.

Capatazia
> TRABALHA no patio. Opora empilha-
deira e guindaste em terra. Faz armu-

magdio de carga nos patios e nos ar-
mazéns. Toma conta da carga que
chega ao porto. Salério médio: RS 5
mil.

Alguns portos

» 0 COMPLEXO portuario do Estado
contempla 13 portos constituidos e
mais trés em fase de projeto e/ou
conclusdo. Entreeles estio:

> TERMINAL Norte Capixaba (TNC),
em Barra Nova, 530 Mateus. Ele es-
coa o petroleo dos campos terres-
tres do Norte do Espirito Santo por
navios atracados em monoboia.

> TERMINAL AQUAVIARIO Barra do
Riacho. Movimenta gas liquefeito de
petrdleo (GLP) e gasolina natural,
resultantes do processamento de
gasnatural da unidade de tratamen-
tode Cacimbas.

» COMPLEX0 PORTUARIO de Tubar3o,
Redne cinco terminais:

» TERMINAL DE TUBARAD - Dpoerado
pela Vale, ¢ o maior e mals eficlente
terminal de exportagao de pelotas e
de minério de ferro do mundo.

» TERMINAL DE GRANEIS Liquidos
(TGL).E especializadona movimen-
tagiio de derivados do petrdleo.

> TERMINAL DE PRAIAMOLE - E espe-
cializado em operagdes de descarga
da navios com carvio (70% do veolu-
me importado pelas siderirgicas,
cogue e antracito.

» TERMINAL DE PRODUTOS Diversos

d

(TPD). Te i integrad
recepgio, manuselo e armazena-
gem de graos e fertilizantes.

» TEAMINAL DE PRODUTOS Siderargi-
cos (TPS). Movimenta, akim de pro-
dutos sidenirgicos, ferro gusa, mar-
more, granito e veiculos,

Fontes: Sedes-ES, Findes, Sindicato dos Es-
thvadores, Intersindical da Orla Portudsia do
Espirito Sante, Suport-ES e Codesa.
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“Bom funcionamento
dos portos é
fundamental”

“0 encalhe do porta-contéineras
Ever Given, no Canal de Suez, mos-
trou porque o bom funcionamento
dotransportemaritimo e dos portos
é fundamental para o desenvolvi-
mento da economia mundial.

Apds seis dias de paralisagio,
commais de 400 navios aguardan-
do para atravessar o canal, uma
das principals consequincias sera
a faha de insumos o produtos nas

de supri Bl .
que ja vinham tendo problemas
causados pela pandemia.

Esses dois eventos, quase simul-
taneos, mostraram a fragilidade
das cadeias globais de valor (CGV)
e indicam a necessidade de elas se-

rem readequadas, no sentido de
criar resiliéncia, que e a capacidade
de as empresas enfrentarem even-
{0S COMO BSSES B rBcUperaram a si-
tuagdo anterior a eles.

Embora as principais rotas mari-
timas para o comércio exterior do
Estado ndo sejam pelo Canal de
Suez, possiveis reflexos poderio
ser provocados por atrasos em en-
tregas de mercadorias e aumento
dos fretes, cujos custos deverio
ser repassados ao consumidor.

Porém, nada indica que seriio na
mesma intensidade que na Europa,
quedepende muito darota pele Ca-
nal de Suez para receber os insu-
mos originados na Asia”.



